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Remissvar frian Varldsnaturfonden WWF pa
Samradsunderlag for Ostlig forbindelse

Inledning

Viarldsnaturfonden WWF Sverige har sedan 1990-talet engagerat oss i narnatur i allmidnhet och Kungliga
nationalstadsparken i synnerhet. Idag har WWF program for Ekologiska fotaviryck, Hallbara grona stéader,
grona kilar.

Bakgrund

WWF var med fran forsta borjan vid bildandet av projekt Ekoparken 1992 som sedan blev skyddad som
nationalstadspark 1995. Det var en helt ny lagstiftning for mixade natur-, kultur- och friluftsvarden i
viaxande stader. Under arbetet for att skydda det sammanhéngande kungliga landskapet Ulriksdal-Haga-
Brunnsviken-Djurgérden fanns det flera hotbilder som dventyrade idén. En av dem var Osterleden som en
del av Ringen runt Stockholm och ddvarande Dennispaketet. Motstdndet mot Dennispaketet inkl
Osterleden vixte i opinionen och 1997 stoppades Dennispaketet. Sedan dess har Osterleden som koncept
dykt upp i olika omgéngar men har inte kommit till ndgot mera konkret genomférande. I samband med
Sverigeforhandlingen om hoghastighetstadg har dock Osterleden kommit tillbaka under det nya namnet
Qstlig forbindelse. Nu nir Samradsunderlaget dr p& remiss jamstiller vi Ostlig forbindelse med gamla
Osterleden. Skilet ar att mycket lite skiljer. Det finns tva alternativ, varav det ena motsvarar exakt gamla
Osterleden med sanktunnel och ett nytt forslag med en annan dragning i kanten pd Djurgarden (alternativ
bergtunnel). Med gamla Osterleden kunde noteras stora skador under byggtiden pa Djurgirden, okad
trafik till innerstaden, samt exploatering av Ladugardsgirde. Vi anser att dessa problem kvarstir med
forslaget till Ostlig forbindelse, f f a med alt sinktunnel.

Principiella dsikter frin WWF om Ostlig férbindelse

1) Ostlig forbindelse (Of) skadar Nationalstadsparken (Nsp) genom att forldgga en trafikplats med infart
till Lindarangsvagen, nara parkgransen. Det kommer att skapa en stor mangd trafik pa Lindarangsvagen
som gar tvars igenom Nationalstadsparken mot city. Trafikverket (TRV) underskattar mangden trafik,
dven om TRV:s analys talar for att det finns ett stort uppdamt resandebehov fran Nacka/Varmdo mot
innerstaden. Aven atgirder som vidtas utanfér Nationalstadsparkens (Nsp) granser men som leder till
risk for pataglig skada pa parkens natur- och kulturvirden ar enligt WWF:s bedémning i strid mot
gallande regelverk for Nsp. En starkt 6kad trafik pa Lindardngsvagen kommer att utgdra en pataglig
stérning och skada. WWF jamstéller problemen med Of med gamla Osterleden, som dessutom finns med
som ett alternativ (sdnktunnel).

2) Of paverkar Nsp genom att skapa ett starkt exploateringstryck kring Ladugardsgirde.

3) TRV:s analys av behovet av Of som en 6stlig forbifart dr motsigelsefull. Som forbifart borde Of dras
langre Osterut. I stéllet foreslas - i olika alternativ - en utformning som dr &mnad att fungera som en infart
oOsterifrén till Stockholms innerstad.
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4) TRV talar i andra sammanhang (t ex Atgdrder for att minska transportsektorns utslépp av
vdxthusgaser — ett regeringsuppdrag, TRV 2016:111) for en reduktion av vagtrafiken och att nya vigar i
princip inte beh6vs. Nya motorvigar skapar som regel mer trafik och en Ostlig forbindelse bor darfor i
enlighet med TRV:s klimatrapporter, nya klimatmal, Parisavtalet etc, inte komma till stind. Ytterst
kortfattat noterar TRV i Samradsunderlaget att Of inte uppfyller hiinsynsmalen (miljo&klimat).

5) Hela projektet Of har som forutsittning att inte skada Nsp och dirfor borde TRV vara extra noga med
att beskriva de risker som finns. Detta &r inte gjort systematiskt vilket gor samréadsmaterialet undermaéligt
for beslutsfattande.

6) Sammanfattningsvis anser WWF:

WWEF anser att i forsta hand bor Ostlig forbindelse ej utredas vidare, eftersom en ny motorvig till
Stockholms innerstad riskerar paverka Nationalstadsparken negativt, 6kar biltrafiken, skapar koer samt
motverkar klimatmalen.

I andra hand menar WWF att fyrstegsprincipen och atgiardsvalstudien bor fordjupas utifran de nya
klimatrapporter som (dven fran TRV) kommit fram under 2016. Det innebéar att hinsynsmalen inkl
hinsynen gentemot Nationalstadsparken maste fa storre tyngd. En ny plan bor goras som bygger pa ckad
kollektivtrafik och mindre biltrafik for att klara transportbehoven.
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